Tatra-Heritage

(vykraCuje novym smérem...)

Zacatkem roku mé zastihla zprava z rakouského klubu
pfiznivcei znaCky Tatra ,,Tatra-Freunde International /
TFI“, podle niz je v Ceské republice nové zaloZené
sdruzeni Tatra Heritage, které méd snahu o blizsi
spoluprédci klubl spfiznénych se znackou Tatra, jejich
automobilek, muzei, mésta Kopfivnice a podobnych
instituci. Udajn& nabizi v rGiznych terminech dvoudenni
akce v Kopfivnici, jejichZ body programu byvaji pokazdé
stejné. N&S klub ,Tatra-Register Deutschland® tuto
informaci bohuzel nezaznamenal. J4 jsem se vSak o tuto
nabidku zajimal a ptal se rdznych lidi v okoli, jestli by
o ucast neméli zdjem. VSechno to znélo az pfili§ slibné,
neZ aby takova nabidka mohla zlstat bez povSimnuti.

Vzhledem k tomu, Ze termin kondni byl pfes pracovni
tyden, konkrétné 14. a 15. dubna, tedy ve Ctvrtek a v
patek, nebylo pro mnoho lidi tak docela jednoduché si
cestu napldnovat. Nakonec se pfece jen nasli tfi pratelé
Tatry: Jens Keufner, Oliver Marx a Max Trebing, ktefi
také meéli chut' se zdcastnit. Kromé toho se k nam
pridruzil jesté jeden tatrovacky fidi¢ z Braniborska, ktery
sice neni ¢lenem klubu, ale chtél se k nasi parté pfipojit.
Jens Keufner se postaral o platbu, v tom nebyl Zadny
problém. Za osobu se platilo 150 eur, v nichz byl
zahrnuty dvoudenni program bez jakychkoliv dalSich
vydaji. A v cené byl také nocleh v hotelu Tatra (kde
jinde!).

Piijezd jsme pldnovali na den pfedem, abychom se
jesté trochu porozhlédli po Praze, naptiklad jsme se chtéli
podivat do Nédrodniho technického muzea, které bylo po
rekonstrukci nové otevieno. Pozndmky k tomuto tématu
naleznete v rubrice ,,Neues aus der Tatra-Welt* resp. mezi
ohlasy ze zprdv v Ceském tisku v  rubrice
Pressespiegel” (viz kap. XIX).

JelikoZ program pofddany sdruzenim Tatra Heritage
zacinal v Kopfivnici ve ¢tvrtek v poledni dobé, mohli
jsme v poklidu pficestovat a predem se sezndmit
s méstem Kopfivnice, hotelem Tatra a s blizkym okolim.
Dlouho pfed cestou ndm vSem vrtalo hlavou, co tam
vlastné uvidime a kdo se akce zucastni.
Navzdory nejriznéjsim kontaktim na tatrovacké scéné
mi stdle nebylo tak docela jasné, kdo vSechno pojede.
Kazdy, koho jsem kontaktoval, totiz odmitl. To mélo
rizné divody. VétSinou byl problém v dob€ konani
pres pracovni tyden, ale i v prili§ daleké cesté. Vzhledem
k némeckému jazyku byla totiz akce zfejmé méné
zacilena na mistni.

Béhem cesty i v Kopfivnici bohuZel panovalo destivé
pocasi. Letni teploty z predeSlého tydne nanesStésti zcela
zmizely. TakZe jsme si nejdfiv udé€lali pohodli v kavarné
Fifty fifty hotelu Tatra, Ze se moZnd uZz dozvime néco

bliz§tho. Zahy jsme se sezndmili s Petrou, mladou
ucitelkou z Brna, kterd se ndm predstavila jako
tlumocnice pro pristi dva dny a kterd uz také cekala
v kavarné. Ani ona ale nevédéla, jak velkd ma byt
skupina, pro kterou md preklddat, a kolik nds asi bude.
U kavy a obcerstvujicich napojii vSak v nasi spolecnosti
brzy ztratila posledni pochyby, jestli ji bude skupina
vyhovovat. Uz se stalo...

Brzy za nami pfiSel i organizdtor akce a predseda
sdruzeni Tatra Heritage, Josef Kasperkevi¢, aby nds
privital. Informoval nds, Ze zucCastnit se maji jeSteé tfi
hosté z Rakouska, které bychom méli potkat na naSem
prvnim bodu programu, na kopfivnické radnici. Tam
o chvili pozdéji, presné ve 12:30, program oficidlné
zaCinal. Nejdiive jsme se ve skupince vSichni sezndmili
a hned jsme poznali, Ze pristi dva dny bude veselo. Petra,
nase tlumocnice, to zjistila uz o chvilku dfive. Pana
Kasperkevice a jeho kolegy Jana Hrubého, ktery zastdval
funkci fotografa a dokumentoval kaZzdou mali¢kost, se
také zhostila radostnd ndlada.

Nejprve jsme se kritce pozdravili v budové méstské
spravy - dfivéjsi spravni budové automobilky Tatra, kterd
své prostory pred nékolika lety v rdmci sniZovani vyroby
a racionalizace podnikdni pfenechala méstu a byla
presunuta do mensi, pfthodnéjsi budovy tovarniho aredlu.
Poté jsme se odebrali do 7. patra, kde jsme byli oficidlné
uvitdni ze strany mésta. I starosta, pan Josef Jalivka
dorazil do naSi spolecnosti a byl naSi navstévou velmi
potésen. BohuZel mél brzy dalsi dulezitéjsi termin, takze
mél jen omezeny cas, po ktery s ndmi mohl promluvit
a zodpovédét nase dotazy. I kdyz zdlraznil, Ze narozdil
od drivejska se uz Kopfivnice nesklada jen z Tatry, ale Ze
se na okraji jejtho aredlu v poslednich letech usidlily
razné veétsi podniky z oblasti automobilového
dodavatelského primyslu, pfesto se ndm priznal, Ze i jeho
laska patfi moravské automobilové znacce, a to se vi, Ze
také jeden veterdn znacky Tatra soukromé vlastni.

Tiskovd mluvéi ndm pak predstavila historii mésta,
jeho pamétihodnosti, okoli, taméjSich vyznamnych
osobnosti a dalSi{ zajimavé véci, priemZ atmosféru
vykladu vizudlné podbarvovala obrazova prezentace. Po
dobré hodince, kterd utekla velmi rychle, jsme se opét
rozloucili. Na pamdtku této ndvStevy ndm byla
prichystdna jesté darkova taska se zajimavym obsahem.

Pak se Slo do vét$iné z nds uZ zndmého Technického
muzea Tatra, umisténého hned vedle naseho hotelu. Tam
nds privital Radim Zaitopek, ktery pro nds pfipravil
exkluzivni prohlidku celou expozici v perfektni némciné.
To méla Petra, naSe tlumocnice, tGplné volno, takZe se
i ona mohla plné soustfedit na vystavend vozidla. Témér
ke kaZdému expondtu jsme od Radima Zitopka mohli
vyslechnout vselijaké pribéhy. V zimni sezéné¢ muzeum
zavird uz v 16 hodin misto v 17. Tak to ov§em neplatilo
pro nés! Skoro do 18 hodin jsme pak totiz byli v oficidlné
zavieném muzeu jedinymi hosty. Smélo se fotografovat,
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co kdo raci, pricemz nés pustili i mimo vyhrazena mista,
a poté, co jsme se zdvofile dovolili, jsme se sméli
i posadit do nékterého z vozidel. Pro mé osobné byl
vrcholem automobil T 815 GTC s ohromnym obytnym
prostorem, ktery proslul cestou kolem svéta. Roz¢lenéni
jeho vnitintho prostoru se vSim tim vybavenim mi
pripominalo spiSe ocednskou jachtu. Jesté jednou chci na
tomto misté podékovat Radimu Zatopkovi za tak skvélou
prohlidku, pri které pojem ,,Casovy plan“ jako by vibec
neexistoval.

Do vecefe zbyvala jest¢ chvilka Casu, tak jsme si
v hotelové restauraci alespon dali jedno znamenité pivo
Radegast. K nasemu prekvapeni tam zrovna sedé€li
zastupci sdruzeni Tatra Veteran Car Club Kopfivnice,
které uctyhodné reprezentuje dlouholetd predsedkyné
Alena Cipova. To bylo pifjemné shledani. Asi o hodinu
pozdéji se ale uZ zase rozloudili. Mezitim k ndm
z Bavorska znenadéni dorazil také predseda rakouského
klubu Tatra-Freunde International / TFI, Ulrich Platzek.
Ani on si necht€l tuto akci nechat ujit, z ¢asovych divodii
vSak mohl dojet aZ k veceru.

KaZdopadné jsme si mohli zafizenou vecefi - menu o
ttech chodech, které se poddvalo specidlné pro nés ve
zcela nové zrekonstruovaném hotelovém salonku
v 1. patie - dét vSichni spolecné a v poklidu. Kdo by si
snad myslel, Ze ted bude ,,volno*, ten se spletl. Co totiz
v programu nebylo uvedeno, byl nadchdzejici filmovy
vecer s promitanim. A to se vi, Ze k vidéni byly filmy jen
a jen s Tatrou nebo o ni, jeden zajimavéj$i neZ druhy.
Nabidku tvofila hezkd smés starSich i novéjsich filmd
0 osobnich i ndkladnich automobilech, mezi nimi také
napiiklad dryvky z filmi Hanzelky a Zikmunda nebo
kratkometraZni film ,,Stastnou cestu®, ktery pokazdé
znovu pobavi. Skoncilo se tak pozdé€, Ze uZ zbyl Cas jen
na jednu sklenicku v hotelovém baru.

A jaké vyvrcholeni ndm pfichystal druhy den? Podle
programu se zacalo rdno po snidani u vchodu spravni
budovy automobilky, kterd se pfed pdr lety prestéhovala
do zévodniho aredlu. Po nékolika snimcich jsme se
odebrali dovnitf, kde jsme se v ,feditelskych patrech
mohli usadit v néjakém druhu konferenéni nebo pfijimaci
mistnosti. Nasi malou skupinku pfisli pozdravit zastupci
firmy Tatra, ktefi nds srdecné pfivitali. Béhem dalsi
hodinky jsme byli prostiednictvim rtiznych obrazovych
a filmovych pfispévki nazorné¢ a s velkou ochotou
obezndmeni s historif a s aktudlni situaci a produkci
podniku. Sledovani dovedné nafilmovanych zébérd
ndkladniho vozu Tatra, ktery vypada, Ze v§im projede
a vSechno zdol4, ¢loveéka pokazdé uchvati.

Zdtraznéna byla predev§im uz nékolik let trvajici
spoluprace s francouzskym vyrobcem automobill
Renault. V disledku této spoluprace pripadla
nezanedbatelnd cast produkce Tatry na nové stfedni
ndkladni vozidlo T 810. To se vyuziva hlavné v armadé,
ale pozvolna uz i v civilni sféfe, a bohuZel pfedstavuje

obrat od koncepce Tatry. To znamend: Zadny patefovy
rdm, 7Z4dné vzduchem chlazené motory. Ani typickd
tatrovackd kabina. To vSechno a Sestivdlcové, kapalinou
chlazené motory pochdzi od Renaultu. Co se stane, kdyZ
se prili§ dlouho Ipi (pouze) na uspé$né koncepci, si prozil
Volkswagen v 60. a 70. letech 20. stoleti - t¢éméf ho to
zruinovalo! Z tohoto pohledu by se mélo hledét spiSe
dopredu - prece jen na piidi vozidla stile jeSté stoji
tuénym pismem TATRA a vyrdbi se v Kopfivnici.
A moznd, Ze jde dokonce i o ndvrat ke kofeniim, jelikoZ
ty tplné prvni Tatry a dal§i kopfivnicti predchidci se
prece stavély presné podle této koncepce...

Odpovédnym zastupcim Tatry byly pokladany
i dotazy tykajici se nového ndkladniho automobilu T 158
a také spoluprace se spolecnosti DAF (viz zprdvu v sekci
»Neues aus der Tatra-Welt“, kap. IV). Ohledné ni nepadla
ve vykladu Zadnd zminka. Odpovédi bohuZel do
problematiky pfili§ jasno nevnesly, pouze naznacily, Ze
k tomu ale pry nemohou byt feceny. Bylo vidét, Ze se
tomuto tématu radé€ji cht€ji vyhnout. OvSem my jsme
néjaké ty interni informace uz méli.

Po informativni prednésce v ,,feditelském patie* jsme
byli pozvani na prohlidku automobilkou. Dalsi pracovnik
Tatry nas ted provadél findlni montd{ a na zvl4stni pian{
vyrobou motorti a prevodovek. Zdélo se, Ze Cas nehraje
zadnou roli; vSechno jsme si mohli diikladné prohlédnout
a na cokoliv se ptit. Ackoliv uZ se mi nékolikrat
postéstilo navstivit vyrobni zdvody, pokazdé mé znovu
fascinuje, jak z jednotlivych Casti (motor, prevodovka,
velké trubice, poloosy, odpruzeni, brzdy, kola a dodate¢né
dily) vznikne béhem chvilky jen seSroubovinim celé
vozidlo. A ne jen pouhé ,,vozidlo“, ale se svymi aZ Sesti
ndpravami takfka monstrézni ndkladdk! A na kraji
nendpadné stdly i dvé kabiny ze spolecnosti DAF a také
jejich motory, jesté nevybalené z piepravnich beden.
Prvodce k tomu vSak nic blizsiho nedodal...

K pomérim v automobilce je nutné podotknout, Ze
mnoZstvi produkce na kusy se zda byt docela nizké. Ndm
byla fecena Cisla okolo 1 500 vozidel ro¢né. Kdyz se to
prepocitd, dalo by se to zhruba pokryt praci, kterou jsme
videli. Samoziejmé se také blizilo patecni poledne, coz
znamena konec tydenni Sichty.

Mimochodem ,,poledne®: z toho v§eho b&héni (asi tak
dvé hodiny) jsme dostdvali také pomalu hlad a po
skoneni této pro vSechny nesmirné zajimavé prohlidky
jsme jeli zpatky do hotelu Tatra, kde se ve zv1ast’ pro nés
rezervované vedlejSi mistnosti serviroval tfichodovy
obéd. Toto posileni bylo také potieba, protoze byl prece
nachystany jesté odpoledni program.

Dostali jsme svoleni jet naSimi auty spole¢né na
polygon testovacich trati Tatra. Tam jsme zaparkovali na
neruseném mist¢ a obdivovali jsme fadu péti rizné
konstruovanych ndkladnich vozidel Tatra z aktudlni



produkce, mezi nimi také podvozek s Zebfinovym rdmem
typu 810. Kromé toho mél kazdy ndrok na jednu jizdu ve
valniku typu T 815-7 se znakem ndprav 8x8 v armadnim
provedeni. PfiCemZz pojem ,valnik“ je ponekud
zavadéjici. Model T 815-7 vypada totiZ jako extrémné
brutdlni ndklad4dk s ohromnymi schopnostmi. V tu chvili
ndm pfiSlo prdvé vhod, Ze prestalo prSet a slunce se
ukazovalo stéle vice.

Toto vozidlo m4 jednoduse elegantni, pancéfovatelnou
kabinu, diky své nizké konstrukci vSak dobfe projede
terénem a je idedlni pro prepravu predevsim v letadlech,
vlacich a podobné. Nizkd, a bez ndkladu i lehka
konstrukce je zdsadni pfednosti tohoto vozidla. A kromé
zajistuje dobrou prilnavost. Jd4 osobné jsem na
tatrovaickém polygonu zazil uz vSelijaké jizdy
v nejrizngjsich ndklad4cich, ale to, co néds &ekalo tady,
byla podle mé naprostd pecka!

Ten jejich mlady fidi¢ chtél nejspi§ zahrani¢nim
navstévnikiim ukdézat, co v§echno takova Tatra doopravdy
umi. Néco takového se dd jen stéZi popsat, pokud clovék
nezna tamé&jsi terén nebo pokud tam s ndmi nebyl. Nejvic
na mé zapusobila leZérnost, s jakou se tato mnohonozka
suverénné sunula ptes vSechny rizné druhy povrchu stéle
dil, a pak také jak bezproblémové zvlidala ndklony
a stoupdni. V useku s podélné¢ naklonénou vozovkou
(skoro az 45 stupnd) se zddlo, Ze se s nami Tatra rovnou
prevrati, ale nic takového. Byla na té sténé jako pfilepend.
Kola jako by méla prisavky.

O tom, Ze Tatra zdol4 i ten nejpfikfejs$i svah v terénu
dosahujici 22 stupnit (coz odpovidd 45 procentim)
smérem zespodu nahoru, jsem nemél pochyb. Svah byl
zpevnény a uz jsem si to v rdmci predvadécek mnohokrat
zazil. Ale Ze se fidi¢ po malém okruhu lesem, ktery byl
nahote, bude chtit vrétit a sjet tou samou cestou zase
dolt, to uzZ mé ponekud zaskocilo. Co pfislo dal, mé ale
naprosto vyvedlo z miry. On ne Ze by si pomalu ot'ukaval
hornf okraj a pak se opatrné prekldpél vpred, ale on se do
toho ttesu (jiné slovo m& v této souvislosti nenapadd)
viceméné prosté jen tak rozjel.

Nékdy bylo vidét uz jen nebe a pod ndmi zela hluboka
propast. Citil jsem se jako Jens Weisflog na velkém
skokanském mitstku v Zakopane ve Vysokych Tatrach.
A v tom se Tatra musela vznést, coZ také doopravdy
udélala. Pfi prejizdéni hrany vozidlem se znakem ndprav
8x8 se totiZ cestujici v predni kabin€ nutné chvili vznéseji
vozidlo vyloZené padd vpted. Pocit, ktery nejspi§ zZadna
horska draha na svété nenahradi...

I naSe tlumocnice Petra musela do vozidla usednout
a trat’ si projet. Jeji vyraz poté vyjadfoval néco mezi
radosti a rozechvélosti - mirné feceno. Priibéh dne si pfi
prijiméni zakazky predstavovala nejspis jinak...

Kolem 16. hodiny akce koncila - bohuzel! KaZzdy
dostal jeSt¢ darkovou tasku automobilky Tatra
s vSelijakymi informacemi k aktudlni produkci a par
dalSich malic¢kosti. Nakonec se jeSt¢ mezi ucastniky
losovalo o hezky model auta Tatra. A kazdy jesté také
dostal listinu na pamdtku ucasti na této bajecné akci.
Zkrétka nebralo to konce...

Panu Kasperkevic¢i a panu Hrubému ze sdruZeni Tatra
Heritage patii velky dik a nesmirné uznani za organizaci
a realizaci tohoto nabitého programu! Nikdo z nasi
skupiny navs§tévy nelitoval. UZ se té§im na dalS{ akce!

Roland Henkel



